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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein Verfahren zum Erfassen 
von Parkzeilen und/oder Parkgebuhren mit Parkkarten 
nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1 . 

Aus CH-A-654 942 ist eine selbstkassierende Park- 
raumuberwachungsanlage mit mindestens einer Ein- 
fahrtkontrollvorrichtung, mindestens einer automati- 
schen Kasse und mit mindestens einer Ausfahrtkontroll- 
vorrichtung bekannt, bei der nach Ausgabe eines Ein- 
tahrtkontrollbelegs eine Einfahrtschranke off net, zum 
Zahlen angefallener Parkgebuhren der Einfahrtkontroll- 
beleg in die automatische Kasse eingegeben wird und 
nach Zahlung dieser Gebuhr ein Ausfahrtkontrollbeleg 
ausgegeben wird. Als Einfahrt- und zugleich auch Aus- 
fahrtkontrollbeleg dient ein individuell codierter, wieder- 
verwendbarer Jeton, der als Adressentrager fur einen 
zugeordneten Speicherplatz in einer Zentraleinheit 
dient. In dieser Zentraleinheit istfurjede Jetoncodierung 
ein Speicherplatz vorgesehen. Der Kontrollbeleg kann 
als scheibenformiger, kreisrunder Jeton ausgebildet 
sein. Die Codierung besteht dann aus konzentrisch an- 
geordneten lichtundurchlassigen AuBenringen. Der 
Kontrollbeleg kann auch als ein scheibenformiger, 
rechteckiger Jeton ausgebildet sein, bei dem die Code- 
zeichen als quer zu einer der Langsseiten verlaufende 
geradlinige Streifen ausgebildet sind. Eine Transport- 
einrichtung ist deshalb vorgesehen, die den in einen Le- 
ser eingefuhrten Kontrollbeleg erfaBt und mit einer vor- 
eingestellten Geschwindigkeit langs einer Durchlauf- 
bahn bewegt. 

Aus der EP-A-O 147 099 ist ein elektronisches 
Geldmittel in Form einer runden Munze bekannt, das 
Daten ubermittelt durch Variieren des Grades der Ab- 
sorption einer von einer Handhabungsvorrichtung uber- 
mittelten Tragerfrequenz. Ein solches elektronisches 
Geldmittel wird neben normalen GeldmOnzen einge- 
setzt, zum Beispiel beim Einwerfen in Verkaufsmaschi- 
nen, was zur Folge hat, da3 das elektronische Geldmit- 
tel die gleiche Gestalt besitzen muB wie die normalen 
GeldmOnzen, damit das Einwerfen derselben in Ver- 
kaufseinrichtungen moglich ist. Eine solche elektroni- 
sche Geldmunze konnte in Verbindung mit einem Park- 
abfertigungssystem lediglich zur Zahlung angefallener 
Parkgebuhren an einem Kasse nautomaten verwendet 
werden. 

Aufgabe der Erfindung ist daher, ein Verfahren zum 
Erfassen von Parkzeiten und/oder Parkgebuhren mit 
Parkkarten nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1 zu 
schaffen, das die Installierung eines einfach handhab- 
baren und preiswerten Parkabfertigungssystems er- 
laubt. 

Diese Aufgabe wird gemaB dem kennzeichnenden 
Teil des Anspruchs 1 gelost. 

Hierdurch wird erreicht, daB alle fur die Parkraum- 
uberwachung und das Einziehen der Parkgebuhren er- 
forderlichen Daten auf der Parkkarte selbst durch Ein- 
lesen gespeichert werden, so daB die Parkkarte einen 



dezentralen Datentrager bildet. Eine Kommunikation 
mit einer Zentraleinheit kann entfallen. Durch die Kom- 
bination einer runden Parkkartengestalt und der Art und 
Ausbildung des maschinenlesbaren Datentragers als 

s Chip mit einer elektromagnetische Wellen rundabstrah- 
lenden Datenubertragungseinrichtung konnen die 
Handhabungsvorteile einer runden Gestalt ausge- 
schopft werden. 

Damit dem Benutzer uber die mitgefuhrte Parkkarte 

10 die laufende Parkzeit standig angezeigt werden kann, 
kann mit der Ausgabe einer Parkkarte eine Anzeige der 
laufenden Parkzeit an dieser Parkkarte in Gang gesetzt 
werden. 

Weitere Ausgestaltungen der Erfindung sind der 
15 nachfolgenden Beschreibung und den Unteranspru- 
chen zu entnehmen. 

Die Erfindung wird nachstehend anhand der in den 
beigefugten Abbildungen dargestellten Ausfuhrungs- 
beispiele naher erlautert. 

20 

Fig. 1 zeigt schematisch eine Draufsicht eines er- 
sten Ausfuhrungs beispiels der Parkkarte, 

Fig. 2 zeigt schematisch eine Seitenansicht der 
Parkkarte gemaB Fig. 1 , 
25 Fig. 3 zeigt schematisch eine Draufsicht eines 
zweiten Ausfuhrungs beispiels der Parkkar- 
te, 

Fig. 4 zeigt schematisch eine Seitenansicht der 
Parkkarte gemaB Fig. 3, 
30 Fig. 5 zeigt schematisch eine Draufsicht eines drit- 
ten Ausfuhrungs beispiels der Parkkarte. 

Fig. 1 und Fig. 2 zeigen ein erstes Ausfuhrungsbei- 
spiel einer Parkkarte zur gebuhrenpflichtigen Betati- 

35 gung einer Parkschranke in Form eines f lachigen Kunst- 
stoffstucks 1 mit einer Vorderseite 2 und einer Ruckseite 
3, die mit Abstand und parallel zueinander angeordnet 
sind. Die Vorderseite 2 und die Ruckseite 3 begrenzen 
ein rund ausgebildetes Kunststoff stuck 1 . Die Parkkarte 

40 besitzt damit die Gestalt einer runden Munze, die uber 
einen die Umfangsflache bildenden Rand 4 abrollen 
kann. Der Raum zwischen der Vorderseite 2 und der 
Ruckseite 3 ist vollstandig mit Kunststoff material aus- 
gef Gilt, so daB das Kunststoff stuck 1 massiv ausgebildet 

45 jst. Der Raum zwischen Vorderseite 2 und Ruckseite 3 
kann allerdings auch nur teilweise ausgefullt sein, so 
daB das Kunststoff stuck eine innere Hohlstruktur auf- 
weist, urn gegebenenfalls das Rollverhalten in Abhan- 
gigkeit vom Gewicht der Parkkarte einstellen zu konnen. 

50 in die Vorderseite 2 ist weiterhin ein maschinenles- 
barer Datentrager eingesetzt, bei dem es sich um ein 
elektronisches Identifikations- und/oder Kommunikati- 
onsbauelement 5 handeft, das beruhrungslos und lage- 
unabhangig anspricht bzw. arbeitet und zum Speichern 

55 und/oder Lesen verschiedener Parkkenndaten ausge- 
bildet ist. Im einzelnen wird auf die nachfolgende Be- 
schreibung verwiesen. Dieses Datentragerbauelement 
5 kann bundig mit der Vorderseite 2 abschlieBen oder 
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in einer Ausnehmung in dem Kunststoffstuck 1 unter 
bzw. h inter der Vorderseite 2 iiegen, so daft das Daten- 
tragerbauelement 5 von dem Kunststoffstuck 1 umhullt 
ist. Die Anordnung des Datentragerbeuelenents 5 an 
Oder in der Parkkarte kann mittig oder seitlich oder au- 
Bermittig erfolgen. 

Wie in den Fig. 3 und 4 dargestellt, kann die runde 
Munze anstelle einer einstuckigen Ausbildung auch 
mehrstuckig ausgebildet sein. Die runde Munze besteht 
hier aus zwei test miteinander verbindbaren Scheiben 
8, 9, die bundig aneinander setzbar sind und in dem von 
ihnen umschlossenen Innenraum das Datentragerbau- 
element 5 aufnehmen. Eine solche Gestaltung verein- 
facht die Montage des Datentragerbauelements 5 in 
dem Kunststoffstuck 1 , wenn insbesondere von auBen 
der Einbau des Datentragerbauelements 5 nicht er- 
kennbar sein soil. Zudem we ist das Kunststoffstuck 1 
einen Durchbruch 10 auf, der hier die Form eines mittig 
liegenden Rundlochs aufweist. Dieser Durchbruch 10 
kann naturlich auch bei der runden Parkmunze gemaB 
Fig.1 und 2 vorgesehen sein. 

Die Dicke des Kunststoffstucks 1 gemaB der Fig. 1 
bis 4 betragt 3 mm, kann jedoch zwischen 0,5 und 6 mm 
variieren und liegt vorzugsweise zwischen 2 und 4 mm. 
Der Durchmesser des Kunststoffstucks 1 betragt 40 
mm, kann aber zwischen 20 und 70 mm variieren und 
liegt vorzugsweise zwischen 35 und 50 mm. 

Fig. 5 zeigt ein drittes Ausfuhrungsbeispiel der 
Parkkarte, das hinsichtlich der Gestalt des Kunststoff- 
stucks 1 und des Identifikations- und/oder Kommunika- 
tionsbauelements 5 wie das erste und zweite Ausfuh- 
rungsbeispiel ausgebildet ist, in Erganzung aber noch 
ein Anzeigenfeld 7 aufweist fur die visuelle Anzeige der 
Adresse des Parkhauses sowie der Parkkartennummer 
in Klarschrift und/oder der laufenden Parkzeit. Bei einer 
Anzeige der laufenden Parkzeit kann die Vorderseite 2 
eine digitate Zeitanzeige aufweisen, die mit einem Uhr- 
werk ausgestattet ist, das mit Ausgabe der Parkkarte in 
Gang gesetzt wird. 

Das beruhrungslos und lageunabhangig arbeitende 
Identifikations- und/oder Kommunikationsbauelement 5 
umfaBt einen Chip und eine elektromagnetische Wellen 
abstrahlende Datenubertragungseinrichtung. Dieses 
Bauelement 5 speichert zumindest eine einmalige und 
damit eindeutige Codenummer, die beruhrungslos und 
lageunabhangig ausgelesen werden kann. Das Bauele- 
ment 5 kann neben seiner Speicherfahigkeit auch ver- 
arbeitungsfahig sein und hierzu mit einzelnen Menus 
geladen werden, urn alsdezentraler Datentragerzu die- 
nen, der nicht nur ausgelesen, sondem auch mit Park- 
kenndaten beschrieben werden kann. Der Chip kann 
folglich fur jeden Parkvorgang neu programmiert wer- 
den, urn eine zusatzliche Verarbeitung der Parkkennda- 
ten zu erlauben. Die Parkkenndaten werden dann von 
der runden Parkmunze mitgefuhrt und fur jeden Park- 
vorgang neu erfaRt, wobei die vorhergehenden Park- 
kenndaten geloscht oder uberschrieben werden kon- 
nen. Ein wiederholtes Ausgeben der Parkkarte mit fix- 



code oder reprogrammierbarem Bauelement 5 fur Kurz- 
parker ist folglich moglich. Gleiches gilt fur die Verwen- 
dung der Parkkarte als Debit- oder Dauerparkkarte. 
Vorzugsweise arbeitetdas Identifikations- und/oder 
s Kommunikationsbauelenent 5 passiv und ohne Batteri- 
en, und zwar mit einer induktiven Ubertragung von En- 
ergie und Daten. Das Bauelement 5 umfaBt dann einen 
Chip und eine Antenne in Form einer Spule, die zur En- 
ergie- und Daten Obertagung dient. Auf dem Chip befin- 
den sich ein Speicherbereich, in dem der Code oder ei- 
ne Identifikationsnummerfestabgelegt ist, und ein elek- 
tronischer Schaltkreis. Chip und Spule bauen einen 
Schwingkreis auf, wobei die Spule Empfangsspule fur 
die induktive EnergieObertragung und Sendespule fur 
die Datenubertragung mittels Eigenresonanz des 
Schwingkreises in Kommunikation mit einer Lese- 
Schreibstation ist. Die Frequenzen der angeregeten 
Schwingungen konnen im Bereich zwischen 100 und 
300 khz Iiegen. 

Eine in den Bereich einer Lese-Schreibstation von 
Einfahrt/Ausfahrt- oder Kassenstationen gelangende 
Parkkarte empfangt folglich uber ihre Antenne Impulse, 
wodurch der Chip ein Auslosesignal erhalt und darauf- 
hin uber die Spule die Identifikationsnummer an die Le- 
se-Schreibstation ubertragt. Diese Datenubertragung 
ist nicht gerichtet und erfolgt im allgemeinen uber Rund- 
strahlwellen und damit berOhrungslos und lageunab- 
hangig. Wird der Speicherbereich auf einem verarbei- 
tungsfahigen Chip, beispielsweise von einem EEPROM 
( elektrisch loschbarer und programmierbarer Festwert- 
speicher), gebildet, so ist das Bauelement auch beruh- 
rungslos und lageunabhangig programmierbar. 

Das Identifikations- und/oder Kommunikationsbau- 
element 5 kann auch aktivarbeiten und besitzt dann ne- 
ben einem speicherfahigen und gegebenenfalls pro- 
grammierbaren Chip einen Sender, der aktiviert wird 
und seine Identifikationsnummer aussendet, wenn er in 
das Signalfeld einer Lese-Schreibstation gelangt. Die 
Energieversorgung erfolgt uber eine in das Bauelement 
5 eingebaute Batterie. Im Ubrigen gelten die vorstehen- 
den Ausfuhrungen. 

Die Verwendung der beschriebenen Parkkarte in ei- 
nem Parkabfertigungssystem zur Erfassung von Park- 
zeiten und/oder Parkgebuhren kann wie folgt genutzt 
werden. 

Die Parkkarten in Form runder Parkmunzen werden 
an der Einfahrt eines Parkhauses oder Parkgelandes 
uber einen Dispenser aus einem Vorratsbehalter mit ei- 
nem Fallschacht ausgegeben. Vor der Ausgabe wird in 
einer von der Parkkarte zu passierenden Lese-Schreib- 
station der jeweilige Kenncode beruhrungslos und lage- 
unabhangig gelesen und an einen Rechner gegeben, 
der Einfahrtzeit, Datum und die Stationsnummer hinzu- 
fugt und diese gesammelten Daten speichert. Ist die 
Parkkarte als dezentraler Datentrager ausgebildet, 
kann die Einfahrtzeit direkt in der Parkkarte gespeichert 
werden, so daB die externe Datenubermittlung an den 
Rechner entfallt. Mit der Entnahme der Parkkarte aus 
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einem Auswurfschlitz wird eine Einfahrtschranke geoff- 
net. 

Am Ende der Parkdauer gibt der Benutzer die Park- 
karte in einen Kassenautomaten ein. Gelangt die Park- 
karte in das Signalfeld einer Lese-Schreibstation wird 
die Kennung wieder beruhrungslos und lageunabhan- 
gig ausgelesen und per Rechnerdie Einfahrtzeit mit der 
Ist-Zeit verglichen und daraus die Parkgebuhr ermitteit 
und angezeigt. Nach der Bezahlung der angefallenen 
Parkgebuhr wird die Parkkarte freigegeben. Der Rech- 
ner Ubernimmt die neue (Bezahl)Zeit und addiert eine 
Karrenzzeit, in der der Parkhausbenutzer ausgefahren 
sein muG. Alternativ kann die neue (Bezahl)zeit in die 
Parkkarte beruhrungslos und lageunabhangig einge- 
schrieben werden. 

Mit der noch immer gleichen Parkkarte f ah rt der Be- 
nutzer zur Ausfahrt und wirft diese in einen entspre- 
chenden Eingabeschlitz, wo sie erneut gelesen wird. 
Bei Gultigkeit offnet sich die Ausfahrtschranke und die 
Parkkarte fallt in einen Auffangbehalter zur Wiederver- 
wendung. Bei der programmierbaren Parkkarte werden 
zudem die eingelesen Parkkenndaten bis auf den fix- 
Code geloscht. 

Das Parkabfertigungssystem laBt sich nicht nur auf 
Kurzparker, sondern auch auf Dauerparker anwenden. 



PatentansprOche 

1. Verfahren zum Erfassen von Parkzeiten und/oder 
Parkgebuhren mit Parkkarten aus jeweils einem f la- 
chigen KunststoffstOck in Form einer runden wie- 
derverwendbaren Munze, die mit einem maschi- 
nenlesbaren Datentrager zum Abspeichern einer 
individuellen Kennung ausgestattet ist, durch Aus- 
geben einer beruhrungslos gelesenen Parkkarte an 
einen Parkkunden von einer Einfahrtstation bei Ein- 
fahrt in ein Parkhaus oder auf ein Parkgelande, Ein- 
geben dieser Parkkarte in einen Kassenautomaten 
zur Zahlung angefallener Parkgebuhren und an- 
schlieQendes Eingeben dieser Parkkarte in eine 
Ausfahrtstation zur Freigabenachfrage und offnen 
einer Parkschranke, dadurch gekennzeichnet, 

daG eine jede Parkkarte vor der Ausgabe in der 
Einfahrtstation mit der Einfahrtzeit lageunab- 
hangig beschrieben wird als dezentraler Daten- 
trager fur Parkdaten, der jeweils mit einem Chip 
und einer elektromagnetische Weilen rundab- 
strahlenden Datenubertragungseinrichtung 
ausgestattet ist, 

die Parkkarte nach Lesen der Einfahrtzeit und 
Zahlung der angefallenen Parkgebuhren in 
dem Kassenautomaten mit einer Ausfahrtzeit 
beschrieben wird, 

die Parkdaten der Parkkarte nach dem offnen 
der Parkschranke geloscht oder bei Neuausga- 
be uberschrieben werden und 



die Parkkarte unter Nutzung der Rolleigen- 
schaften zu Lese/Schreibstationen transpor- 
tiert wird fur das Lesen/Beschreiben mit Park- 
daten. 

2. Verfahren nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeich- 
net, daG mit der Ausgabe einer Parkkarte eine An- 
zeige der laufenden Parkzeit an dieser Parkkarte in 
Gang gesetzt wird. 



Claims 

1 . Method of registering parking times and/or parking 
J5 fees using parking tickets made, in each case, of a 

flat plastics piece in the form of a round reusable 
coin which is equipped with a machine-readable da- 
ta carrier for storing an individual identification, 
which method comprises the issue by an entry sta- 
20 tion of a parking ticket, which is read contact-free, 
to a parking customer on entry into a multistorey 
carpark or carparking area, the insertion of that 
parking ticket into a payment machine for the pay- 
ment of due parking fees and then the insertion of 
25 that parking ticket into an exit station to request re- 
lease and to open a parking barrier, 
characterised in that 

before issue, each parking ticket has the entry 
30 time written onto it, independently of position, 

in the entry station, the parking ticket being in 
the form of a local data carrier for parking data, 
the data carrier being equipped with a chip and 
a data transmission device that emits electro- 
ns magnetic waves omni-directionally, 

after the entry time has been read and the due 
parking fees have been paid, an exit time is writ- 
ten on the parking ticket in the payment ma- 
chine, 

40 - the parking data on the parking ticket are 
erased after the parking barrier has opened or 
are overwritten if the parking ticket is re-issued, 
and 

the parking ticket is transported, exploiting its 
45 rolling properties, to read/write stations for the 

parking data to be read/written. 

2. Method according to claim 1 , characterised in that, 
when a parking ticket is issued, a display of the cur- 

so rent parking time on that parking ticket is started. 



Revendications 

55 1. Proced6 pour enregistrer des dur6es et/ou des 
taxes de stationnement avec des cartes de station- 
nement constitu6es chacune d'une piece plate en 
matiere synth6tique sous forme d'une piece ronde 
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realisable, laquelle est equipee d'un support de 
donn6es lisible par machine pour fournir une iden- 
tification individuelle, comprenant la delivrance 
d'une carte de stationnement lue sans contact a un 
client de stationnement par une station d'entree lors 5 
de I'entree dans un batiment de stationnement ou 
sur un terrain de stationnement, I'introduction de 
cette carte de stationnement dans une caisse auto- 
matique pour le paiement de taxes de stationne- 
ment dues et I'introduction subsequente de cette io 
carte dans une station de sortie pour demander la 
liberation d'une barriere de stationnement et 
Pouvrir, caracteris6 en ce que 

chaque carte de stationnement recoit dans la 15 
station d'entr6e, avant sa delivrance, Pinscrip- 
tion de Pheure d'entree ind6pendamment de sa 
position, pour servir de support de donn6es d6- 
centralise pour les donn6es de stationnement, 
lequel support est pourvu d'une puce et d'un 20 
dispositif de transmission de donnees 6mettant 
des ondes electromagnetiques radialement, 
la carte de stationnement, apres lecture de 
Pheure d'entree et paiement des taxes de sta- 
tionnement dues dans la caisse automatique, 25 
recoit inscription d'une heure de sortie, 
apres ouverture de la barriere de stationne- 
ment, les donn6es de stationnement de la carte 
de stationnement sont effac6es ou 6cras6es 
lors d'une nouvelle delivrance, et so 
la carte de stationnement est transport6e avec 
utilisation de ses propri6t6s de roulement jus- 
qu'aux stations de lecture/ecriture pour la lec- 
ture/6criture des donn6es de stationnement. 

35 

Proc6d6 selon la revendication 1 , caract6rise en ce 
qu'une indication de la dur6e de stationnement en 
cours est mise en march e sur une carte de station- 
nement lors de la d6livrance de cette carte. 
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